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NECESIDADES DE INVERSION EN LA CADENA GLOBAL DE SUMINISTROS MARITIMA

Las diferentes tensiones sobre la cadena
global de suministros de los dos Ultimos afios
han demostrado que el desajuste entre la
demanda y la oferta de capacidad logistica
maritima provoca aumentos de las tarifas de
los fletes, congestionamientos portuarios e
interrupciones significativas de las cadenas de
valor a nivel mundial.

El transporte maritimo moviliza mas del 80%
de las mercancias comercializadas a nivel
global, el porcentaje es aln mayor en la
mayoria de los paises en vias de desarrollo,
por tal razon existe una necesidad urgente de
aumentar la resistencia a las crisis que

interrumpen las cadenas de suministros a  Qrganizaciones como la UNCTAD recomienda a los paises que
través de mecanismos de inversion que eyalten cambios en la demanda de transporte maritimo, que
aseguren el desarrollo portuario. desarrollen y mejoren la infraestructuras portuaria y las conexiones con
el interior del pais, implicando al mismo tiempo al sector privado. Se
La integracion de servicios de los principales  gepe reforzar la conectividad de los puertos, ampliar el espacio y las
oferentes de soluciones logisticas, combinado  capacidades de almacenamiento y minimizar la mano de obra limitada
con el aumento de la demanda de bienes de y capacitada, asi como la disponibilidad de maquinaria y equipo para
consumo y del comercio electrénico, |ograr mayor eficiencia en las operaciones.
provocaron que las tarifas de los fletes de
contenedores alcanzaran maximos historicos  También pueden aliviarse las presiones en la cadena de suministros
durante el 2021 e inicios de 2022. A ello debe  mediante la facilitacion de comercio, especialmente a través de la
sumarse la capacidad en infraestructura fisica  transformacion digital, lo cual reduce tiempos de espera y de despacho
y digital de un puerto para atender la en |os puertos. Se deben acelerar los procesos documentales a través
demanda acumulada como rezago de las de |a “digitalizacion del papel’ y procedimientos como los pagos

operaciones de comercio internacional. electrénicos.
G
TIEMPO DE ESTADIA EN PUERTO (EN HORAS)
Mlacosto [l septiembre [l octubre noviembre En noviembre 2022, Puerto Santo Tomas de Castilla
mostro una disminucion en tiempos de fondeo pasando de
é Puerto Moin 1237 18.5; horas a 17.18. Puerto Barrios presenta una mejora
considerable en sus tiempos pasando de 18.92 horas a
: Puerto Cortés S 13.53. Empresa Portuaria Quetzal muestra una leve

mejora en tiempos, pasando de 15.94 horas a 13.14. Por
otro lado APM Terminals Quetzal ha logrado optimizar
tiempos a pesar de las disrupciones informaticas, pasando
de 24.82 horas en octubre a 17.53.

{-) APM Terminals Quetzal  [FREEIEEED) 24.82 17.53

" Empresa Portuaria Quetzal 16.27 15.56 | 15.94 BEENL!

o Barri En cuanto a los puertos con operaciones similares dentro
() Puerto Barrios  [FTE L2 SEZATI3530 e a region, podemos observar que Puerto Moin en Costa

) ) Rica tuvo un leve incremento de 12.31 horas a 12.37. En
() santo Tomss de Castilla - [IIFAE) EMMNEEEEN 1718 o) caso de Puerto Cortés, Honduras, se puede observar

una leve baja, pasando de 13.34 horas a 12.92.
Fuente: elaboracion propia con base a datos de MarineTraffic.

D
SELECTIVO ADUANERO SAT - NOVIEMBRE 2022
El monitoreo del comportamiento del sistema general SISTEMA GENERAL DE SELECTIVOS ROJOS
de selectivos rojos por mes nos nuestra en noviembre 9.67%
un incremento del 0.61% en comparaciéon con el -06%

o, 8.51% 8.44%
analisis de riesgo efectuado en octubre 7.68% 7.64% _ oo 7350 5% 7459 8.25%
En cuanto al analisis de riesgo por tipo de aduana,
podemos observar que las aduanas terrestres
representaron el mayor porcentaje en cuanto al
procedimiento de verificacion, con un 3.81%, las
aduanas integradas terrestres (El Florido, Agua
Caliente y Corinto) presentan el porcentaje mas bajo

de selectividad con verificacion (0.26%).
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En cuanto a las aduanas aéreas, se presenta un & S &'b‘x » 6@“\ -\0“\ %’\\ Qog" & & _&&
incremento en comparacién con octubre, pasando de &Q‘ ° S
1.62% a 1.76% en noviembre..
Total de pélizas procesadas en noviembre 2022: Levante sin revision (verdes) . | 90616 | 90.33%
100,315 Verificacién inmediata (rojos) .l 9.699 | 9.67%

Promedio de rojos en noviembre 2022 por tipo de aduana (maritima, aérea, terrestre, integrada terrestre) vy almacenes
generales de depdsito:

@ 343% x. 1.76% %é‘; @ 351% %OE @ o025%

ADUANAS ADUANAS ADUANAS ADUANAS INTEGRADAS ALMACENES GENERALES
MARITIMAS AEREAS TERRESTRES TERRESTRES DE DEPOSITO
Promedio de rojos en principales aduanas y almacenes generales de depésito (comparativo julio — octubre 2022):
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TECON UMAN PEDRO DE ALVARADO ADUANAS TERRESTRES INTEGRADAS EXPRESS AEREO

Fuente: elaboracion propia con base a datos publicados por la Superintendencia de Administracion Tributaria.

Competitividad: somos un equipo de profesionales a su servicio. Estamos para apoyar a su empresa a ser mas competitiva.

Le invitamos a enviar sus comentarios sobre este Boletin, asi como recomendaciones de informacion sobre temas logisticos
que considere valiosos para su actividad empresarial.
Escribanos a: competitividad @agexport.org.gt
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